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[bookmark: _Toc406404587][bookmark: _Toc406404590]Inleiding
[bookmark: _Toc406404588]Algemeen
Gemeente Hof van Twente gaat onderhoud plegen aan de Goorse- en Diepenheimseweg en past de indeling van de rijbaan met rode fietssuggestiestroken aan. De rijbaan binnen dit deel is aan onderhoud toe en dit geeft de gelegenheid om de weg in te richten naar meest recente richtlijnen. Er wordt een extra drempelplateau aangebracht en de fietssuggestiestroken worden verbreed naar 2 meter. Het gaat om het stuk tussen de komgrens van Diepenheim en de komgrens van Goor exclusief de rijbaan van de brug over het Twente kanaal. De maximaal toegestane snelheid blijft hetzelfde, maar door de nieuwe inrichting willen we te hard rijden nog meer voorkomen.

Het Voorlopig Ontwerp (VO) en de werkzaamheden zijn via een persbericht op 9 juli 2025 op de site van de gemeente en 2 keer een bericht in het Hofnieuws bekend gemaakt. Via de site van de gemeente was het VO in te zien met een reactie termijn tot en met 9 augustus.

[bookmark: _Toc406404589]Leeswijzer
In hoofdstuk 2 zijn de binnengekomen reacties beschreven. 

Reacties van inwoners Hof van Twente
reacties
De directe bewoners hebben een brief gekregen met informatie over de werkzaamheden en waar ze het ontwerp op de gemeentelijke website kunnen inzien. Binnen de reacties hebben bewoners hun zorgen geuit over de versmalling van de rijbaan, het extra drempelplateau en de bushaltes. Op de volgende pagina’s zijn de reacties te lezen met de beantwoording. 
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[bookmark: _Toc406404591]OVERZICHT REACTIES
Project			:	herinrichting Goorse- Diepenheimseweg te Diepenheim-Goor
Ter inzage periode	:	9 juli t/m 9 augustus 2025
Inloopavond		:	-


	Nr.:
	Naam / adres[footnoteRef:2] [2:  Wanneer belanghebbenden in de reactie hebben aangegeven dat NAW-gegevens niet mogen worden weergegeven dan vermeld deze kolom bij de betreffende zienswijze “naam en adres bekend”] 

	Inhoud zienswijze
	Antwoord / beslissing gemeente:

	01
	Naam en adres bij ons bekend  
	Als aanwonend bewoner, heb ik een vraag en daaromtrent ook een verzoek.
De in/uitritten van de Diepenheimseweg op de Goorse weg veroorzaken bij menig verkeersdeelnemer onduidelijkheid. Er zijn geen verkeersborden die aangeven of men, rijdende op de Goorse weg richting Diepenheim, voorrang moet verlenen aan verkeer dat, vanuit de Diepenheimseweg, op de Goorse weg wil rijden.
Ik heb inmiddels meermaals woorden gehad met mensen die menen dat, uit de Diepenheimseweg komend verkeer, absoluut geen voorrang heeft op verkeer dat van Goor naar diepenheim rijdt op de Goorse weg.
Ik hoop dat men nu duidelijkheid kan scheppen met verkeersborden.
	Dank voor uw reactie. 

U vraagt hoe de voorrang is geregeld van het gedeelte van Diepenheimseweg dat de huisnummer 106 t/m 120 ontsluit op de doorgaande deel tussen Goor en Diepenheim.
Het ontsluitende deel is aan de zuidzijde met een zogenaamde uitritconstructie aangesloten op de doorgaande weg. Dat is vormgegeven met zogenaamde inritblokken. Ook zonder borden regelen deze blokken juridisch de voorrang: het verkeer op het ontsluitende deel moet voorrang verlenen op het verkeer op de hoofdrijbaan. Maar bij wijze van uitzondering zullen we op deze locatie een voorrangsbord plaatsen.

De noordelijke aansluiting is vormgegeven met een plateau, wat de gelijkwaardigheid van de wegen aangeeft. Op deze locatie is dus sprake van een gelijkwaardige kruising.


	02
	Naam en adres bij ons bekend  
	Enigszins met verbazing las ik via deepsnieuws de plannen voor de Diepenheimseweg, alvorens wij geïnformeerd zijn als bewoners. 
Tevens vraag ik me af wat de plannen zijn met de bushalte ter hoogte van no 105, hier kan ik op de tekening geen wijs uit worden. Als bewoners maken wij gebruik van deze bushalte dus ik vraag me af wat de beweegredenen zijn om deze ter verplaatsen.
	Dank voor uw reactie.

In overleg met RRReis de dienstregelaar is besloten om de bushalte ter hoogte van nr. 105 te verplaatsen. De bushalte wordt verplaatst naar de bestaande parkeerhaven langs de rijbaan nabij de weldammerlaan. Dit is gedaan om dat hier ruimte is om de halte rolstoelvriendelijk in te richten en dichter bij kasteel Weldam als bestemming.

De verplaatsing is ca. 200 m en nog steeds goed bereikbaar vanaf uw woonhuis.



	03
	Naam en adres bij ons bekend  
	Wij zijn de bewoners van (adres bij ons bekend) te Diepenheim. Wij kregen de brief omtrent de herinrichting. Ik heb de tekeningen bekeken maar ik zie geen details bij de parkeerplaats naast onze uitrit. Hier staat een verouderd informatiebord. Wij hebben de gemeente Goor 3 maal verzocht dit weg te halen vanwege gevaarlijke verkeerssituaties. Ook de wijkagent Jordy Scheggerman heeft hierover contact gehad om dit aan te geven. Wij kregen steeds nul op het rekest. In het laatst schrijven geeft de gemeente aan dat bij de herinrichting overwogen wordt dit mee te nemen. De herinrichting zal dus in september plaatsvinden. Onze vraag: wat gaat er gebeuren met het informatiebord? Wat ons betreft kan deze weg (hier kijkt niemand op in het digitale tijdperk) of hij wordt op zijn minst verplaatst met de rijrichting mee en niet onder een hoek. 
Dit bord heeft voor ons al diverse onveilige situaties opgeleverd door het niet goed kunnen zien van snel langsrazend verkeer.
	Dank voor uw reactie. 

We zullen het informatiebord wat verdraaien, zodat er meer zicht ontstaat voor het oprijden van de weg vanuit uw uitweg.






	04
	Naam en adres bij ons bekend  
 
	
Naar aanleiding van uw schrijven, d.d. 24 juni 2025, heb ik kennis genomen van het voorlopig ontwerp Goorseweg en Diepenheimseweg op de website van Hof van Twente.

Allereerst juich ik het toe dat er (nieuwe) maatregelen worden genomen om het verkeer veiliger en mooier te maken op de bovengenoemde wegen.

Als bewoner in Goor sinds 1987, als ervaren verkeersdeelnemer, racefietser, mountainbiker en wandelaar, meen ik voldoende inzicht te hebben in het huidige verkeer, de verkeersdeelnemers en hun verkeersgedrag. De eerdere aanpassingen van de weg heb ik nauwkeurig gevolgd, met hun uitwerking op het verkeer. Op basis van het voorgaande wil ik graag een aantal zaken naar voren brengen.

Ten eerste mis ik in de brief, behalve het onderhoud, de doelstelling van de aanpassingen van de weg. Ik ga ervan uit dat het verbeteren van de verkeersveiligheid één van de belangrijkste doelstellingen is. Mijn betoog is dan ook vooral gericht op dit laatste aspect.

De volgende punten, in willekeurige volgorde, wil ik graag aan de orde stellen.
1.        Is er (wetenschappelijk) onderzoek gedaan naar de investering in de veiligheids toename t.o.v. de (kwetsbare) verkeersdeelnemers?
2.        Worden de gelijkwaardige kruisingen zodanig ingericht dat de begroeiing en beplanting worden aangepast met goede zichtlijnen van alle kanten? Wordt hiermee ook rekening gehouden bij het groenonderhoud in het groeiseizoen?
3.        Is de herinrichting ook juridisch bestendig als er gehandhaafd wordt bij overtredingen, m.a.w. komt men ermee weg als boetes worden uitgedeeld en de rechter deze van tafel veegt? Een “mooi” voorbeeld is de recente geschiedenis in Diepenheim met de “achterlijke paaltjes”, die juist gevaarlijker situaties opleveren voor de kwetsbare verkeersdeelnemers omdat het snelverkeer zich niet aan de maximumsnelheid van 30 km/uur houdt. 
4.        Door de weg nog verder te versmallen ( 6,5 m) is mijn gevoel van veiligheid op de fiets veel minder omdat het elkaar tegemoetkomend snelverkeer nu moet wachten achter de fietser(s) voordat ze elkaar kunnen laten passeren. De verkeersdrukte is de laatste jaren enorm toegenomen met allerlei vormen van langzaam verkeer, E-bikes, fat-bikes, scootmobielen, elektrische (kinder) bakfietsen, fietsers met kinder-en/of hondenkar, driewielers, racefietsers, mountainbikers en wandelaars. De voornoemde (kwetsbare) verkeersdeelnemers moeten in de nieuwe situatie het snelverkeer “dwingen” om daar achteraan te sluiten op het moment dat een tegemoetkomende automobilist passeert. De automobilist moet dan “op de rem” om van ca. 60 km/uur naar pakweg 15 km/uur om er achter te blijven. Automobilisten hebben hier een “hekel” aan en zullen eerst nog even gauw in proberen in te halen, met als gevolg het “afsnijden” van de kwetsbare verkeersdeelnemer(s). Verder is het verkeersgedrag anno 2025 zodanig dat er maar heel weinig respect is voor de overige weggebruikers. Niemand houdt zich aan de voorgeschreven max. snelheid, die in mijn optiek, duidelijk zicht- en leesbaar zijn aangegeven. Zolang ik aan de Diepenheimseweg woon is handhaving niet of onvoldoende aan de orde. Je merkt dat mede hierdoor het (rij)gedrag negatief is beïnvloed, er wordt veel te hard en gevaarlijk voor de kwetsbare verkeersdeelnemers gereden. Wat te denken van het intensieve landbouw- en loonwerkers verkeer met hun mega grote werktuigen die gebruikmaken van de wegen met snelheden rond de 40 km/uur of sneller. Ik heb er “ontzag” voor en ben blij als ze voorbij zijn.

 Bovenstaande in ogenschouw genomen, ondanks de goede bedoelingen van de wegbeheerder, ben ik er (nog) niet van overtuigd dat de verkeerssituatie veiliger gaat worden op het onderhavige traject. Sterker nog, ik voel me zeker niet veiliger door deze (nieuwe) aanpassingen.

Het is vooral de combinatie van de weginrichting en het verkeersgedrag van alle verkeersdeelnemers die ervoor moet zorgen dat het veiliger wordt. De weginrichting veranderen is in feite een kwestie van “een zak met geld”. Om het gedrag te veranderen vergt een andere, meestal een langere en wat hardere aanpak. Als maatschappij hebben we nog een lange weg te gaan, ben ik bang voor.

Ik ben heel benieuwd of u zich ook kunt vinden in bovenstaande opmerkingen of dat u een hele andere opinie heeft over deze materie?

	Dank voor uw reactie.
1. Door bredere rode fietsstroken wordt de weg visueel smaller. Ook wordt een extra drempelplateau aangebracht. Uit meetgegevens op andere locaties in gemeente Hof van Twente waar dit is toegepast blijkt dat het autoverkeer minder hard gaat rijden.

2. Buiten de bebouwde kom wordt de eerste meter langs de rijbaan en de uitzichthoeken bij kruisingen de begroeiing zodanig laag gehouden dat het uitzicht gewaarborgd blijft.

3. De politie heeft bevestigd dat de weg voldoende goed is ingericht, zodat de politie handhavend kan optreden.

4. U heeft gelijk dat het gedrag van verkeersdeelnemers een belangrijk onderdeel m.b.t. de verkeers(on)veiligheid is. Door de verbeterde inrichting zal een groot deel van de verkeersdeelnemers wel het gewenste gedrag vertonen en daarvan zal de snelheid ook afnemen. Het kleinere deel van de verkeersdeelnemers, die dat nu bewust niet doen, zal dat straks ook niet gaan doen. Deze groep is eigenlijk alleen met handhaving te bereiken. Per saldo zal echter dus de gereden snelheid wel afnemen.


	05
	Naam en adres bij ons bekend  
	Ik lees in het Hofweekblad dat er aanpassingen zullen plaatsvinden aan de Goorse en Diepenheimseweg. Ook wordt in het artikel later nog genoemd dat er ook werkzaamheden gepland zijn aan de N824.

Onderhoudswerkzaamheden lijkt me een prima plan, ECHTER: het aanbrengen van een extra verkeersplateau en het smaller maken van de weg vind ik hoogst bezwaarlijk.

Dit zal niet bijdragen aan een veiliger weggebruik, integendeel zelfs. Als je deze weg nog smaller maakt is er nog minder ruimte voor fietsers.

En in mijn werk als gebiedscoördinator buitengebied van de naburige gemeente Rijssen-Holten zie en ervaar ik dat het maken van een verkeersplateau niet bijdraagt aan veiligheid, wel is het een slechte maatregel voor landbouwverkeer dat, evenals overige verkeersdeelnemers vaker moet remmen en optrekken.

slecht voor het milieu, slecht voor de gezondheid van de chauffeur.

Dus bij deze dien ik een officieel bezwaar in tegen deze maatregelen.

Ideaal zou natuurlijk zijn een fietspad langs deze weg, zijn die mogelijkheden onderzocht?

In het artikel wordt niet genoemd wat er gaat gebeuren aan de N824, waar kan ik dat vinden?
	Dank voor uw reactie.

Met een breedte van 6,50 meter is de rijbaan breder dan de minimale norm voor een vergelijkbare weg met 60 km/u en deze verkeersintensiteit. De rode stroken worden breder en het tussenliggende zwarte deel wordt smaller. Voor het autoverkeer wordt hierdoor de rijbaan visueel smaller, waardoor in het algemeen de snelheid van het autoverkeer zal afnemen.
 
In Hof van Twente zijn - op één weg na - alle wegen in het buitengebied ingericht als 60km-wegen met drempelplateau’s. Hierdoor is in het algemeen de snelheid afgenomen, wat de verkeersveiligheid ten goede komt. De drempelplateau’s zijn minder steil om toch enigszins rekening te houden met landbouwverkeer. De Diepenheimseweg/Goorseweg is al voorzien van enkele drempelplateau’s, maar er wordt toch nog te vaak te hard gereden. Daarom wordt de inrichting verbeterd door het aanbrengen van een extra drempelplateau en het verbreden van de rode stroken.

U geeft in uw een reactie aan officieel bezwaar in te dienen. Het betreft hier echter een feitelijke handeling, waartegen geen officieel bewaar kan worden gemaakt. 

Er is geen ruimte aanwezig om een fietspad aan te leggen.

U vraagt waar u kunt vinden wat er op de N824 gebeurt. Dit betreft een provinciale weg. Wij hebben navraag gedaan bij de provincie over hun communicatie hierover.

Zij hebben inmiddels een brief verstuurd aan direct aanwonenden. 
Samen met de omgevingsmanager van de aannemer zullen zij na de bouwvak bij de ondernemers langs gaan om het een en ander af te stemmen waar dit kan.

Daarnaast komt er nog een algemeen bericht over de werkzaamheden. Waarschijnlijk in de Tubantia en lokaal nieuws.

	06
	Naam en adres bij ons bekend  
	Geacht college,

Bij deze een reactie op de ter inzage liggende plannen voor de aanpak van de weg Goor-Diepenheim. 
Dat er onderhoud nodig is staat niet ter discussie. Vraag is wel wat het resultaat wordt. De weg is na overdracht door de provincie ingericht als een 60 km weg. Met de nodige plateau’s en aanpassing van het wegprofiel. Destijds is besloten om de stukken verharding naast de fietsstroken te laten liggen.  Nu ligt er een voorstel om de fietsstroken te verbreden en het overblijvende asfalt aan de zijkanten te verwijderen. Als fietser fiets je nu over de rode fietsstrook maar heb je de mogelijkheid nog enigszins uit te wijken naar de zijkanten omdat daar nog verharding zit. Bij tegemoetkomend en voorbijrijdend autoverkeer is dat op sommige momenten helaas noodzakelijk maar voor mij als fietser wel een oplossing.  Door verwijdering wordt de ruimte voor de fietser om uit te wijken veel kleiner. Ik wil er voor pleiten om deze stroken te laten bestaan. 
Oorzaak zit natuurlijk in het gedrag van de automobilist maar daar heb ik als fietser geen invloed op. Zorg dan in ieder geval voor een iets veiliger fietsdeel. Deze wordt wel breder naar het midden toe maar de totale breedte van fietsstrook en rijbaandeel blijft gelijk. 
De Goorseweg  is denk ik de ontsluitingsweg van Diepenheim met het meeste verkeer. Het is eigenlijk dan ook geen 60 km weg terwijl we dit wel proberen af te dwingen. De inrichting moet er dan naar gemaakt worden. Deze discussie heeft ook al gespeelt en speelt nog bij de herinrichting van deze weg binnen de kom met de paaltjes. Ook daar moest de 30 km afgedwongen worden op een weg die eigenlijk ook geen 30 km weg is.   

	Dank voor uw reactie.

De breedte van de stroken naast de rode fietssuggestiestroken varieert. Wij streven naar een uniforme en daarmee ook een eenduidige inrichting en wegbreedte. Met een breedte van 6,50 meter is de rijbaan breder dan de minimale norm voor een vergelijkbare weg met 60 km/u en deze verkeersintensiteit.  In het ontwerp is daarom gekozen voor een uniforme breedte van 6,50 meter en opgenomen om dit weggedeelte te verwijderen. Een totale bredere wegbreedte nodigt uiteindelijk uit om harder te rijden.




















